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KAKVA JE BUDUENOST VOZNJE NA THG, CNG | LNG
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JQS VECA
USTEDA
NA GAS

TNG-a i jo§ nekih gasovitih

nunm je uobicajena stvar, ali sa ubr-

nim ja se pi
nje thku oni prate napredak i u kom sme-
Tu se menjaju. Upravo o tome razgovara-
li smo

Kompozitni rezervoar! p

Jedan od nezgodnih detalja uredaja za CNG je
relativno velika tezina rezervoara. Resenje mogu
da budu kompozitni rezervoari, ali su oni i dva pu-
ta skuplji od Klasiénin, Eeliénin. Ipak, Konkurencia
medu p inapredak
1i su do toga da su kompozitni rezervoari sada pri-
stupaéniji. — Proizvodaéi najavijuju da e uskoro ra-
zlika u ceni &eliénih i kompozitnih rezervoara pasti
na oko 30 odsto - kaZe Ivan Todorovié. Konkretnije,
jedna uobiajena prepravka automobila, sa rezervo-
arima kapaciteta 10 kg, ukupno ko3ta oko 1.200 evra
ako se koriste éeliéne boce &ija je ukupna masa oko
60 kg. Sa kompozitnim bocama mase 20-25 kg sa-
dagnja cena je 1.600 evra, a odekuje se da ce pasti
na oko 1.350 evra, Manja masa omoguava i da se
na vozilo bez ozbiljnijih prepravki i uticaja na vozne
osobine ugradi vie rezervoara, &ime se resava i je-

u njegovom kor

ma

dan od osnovnih
problema CNG pogona
mala autonomija. Naravno, za to je neop-

hodno da na vozilu ima prostora za vide boca. Inace,
kompozitni rezervoari napravijeni su tako da je iznu-
trametalna boca sa tankim zidom, a preko nje je de-
blji sloj od kompozitnog materijala kojem évrstoéu
daju ugljeniéna viakna, keviar i sliéni materijali.

Pl Markiranjem protiv malverzacija

Bez obzira na to koliko je sistem za TNG dobar, da
bi ispravno radio neophodn je da i sam gas ima od-
. Mnogi vozaci traju da gas ko-

i se prodaje u Srbii ne dobar | da je razlog to 3to se,
barem u izvesnoj mer, nabavlja na nelegalan nacin,
pa je i njegov sastav sumnjiv. Bez obzira na to o Gemu
se zaista radi, verovatno da takvih malverzacija usko-

G N

ro nece biti jer je u program markiranja goriva veé ne-
ko vreme ukljuéen | TNG. Podsecamo, radi se o siste-
mu kontrole koji je drZava uvela da bi spregila izbega-
vanje placanja akcize i poreza na goriva, i uopste uvela
red na trZiSte naftnih derivata. Zasniva se na tome da
se gorivo koje dolazi legalnim kanalima obelezava po-
sebnom supstancom — markerom, &ji je sastav tajna,
a u gorivu se otkriva samo detektorima napravijenim
posebno za tu namenu. Ako se pri kontroli na benzin-
skoj stanici utvrdi da gorivo nema propisanu koncen-
traciju markera, to je znak da ono nije nabavijeno na
regularan nadin, ili da je u njega nesto naknadno do-
dato. Ovakav nagin kontrole poceo je najpre sa benzi-
nom [ dizel-gorivom, podetkom prosle godine, i poka-
a0 je dobre rezultate, pa se moze ocekivati da Ge biti
jednako uspezan i sa teénim naftnim gasom.

Kako su reseni pro-
blemi zbog kojih
donedavno ben-
zinski motori sa
direktnim ubriz-
gavanjem nisu
mogli da kori-
ste te¢ni naftni
gas? Dokle se
stiglo u korisce-
nju gasa za pogon
dizel-motora?
Koliko ¢e pojeftini-
ti uredaji za kompri-
movani prirodni gas
nju za pogon auton
bila. Medu brojnim prikazanim ured:
menjenim upotrebi teénog naftnog
a (TNG), komprimovanog prirodnog

.ﬂ;ﬂ (GNG - Compressed Natural Gas)
te¢nog prirodnog gasa (1.

Oni pokazuju
za gas 1 sve bolji i Stedljivij, tako da
se njihovo koriscenje isplati bez obzira na
povremene izdatke za ,ateste”. B

- Liquified

Dizel u kombinaciji sa PEEl

vitih goriva (TNG, CNG i teé
prirodni gas) u dizel-motorima kamiona i autobusa nije n
vost, iako nije tako rasprostranjena

torima. Razlog je u tome 5to

meni dizel-gorivo, ve¢ motor radi na m

~goriva. Time se smanjuje uste

jeftin. Medutim kod savremenih

Primena nekog od g

amion b
staje Euro 5 - kaze Ivan Todorovié

4 \Vozaci se udruzili
Udruzenje vozaga koji koriste TNG i druga alternat
formirano je podetkom ove godine, a prvo poja
LER kom Salonu autom
ima Perise Andeli¢a, predsednika AVE-GAS
a ekoloSkih gorivnih alternativa Srbije) cilj
udruzenja je populs

aduje sa UdruZenjem
Na njih
utomobila, sv

ovih udruZenja.

vani mogu da postanu élano

Novi sistem za TNG, koji se praktiéno po svemu razlikuje od dosadanjih, na-
menjen je za motore sa direktnim ubrizgavanjem benzina u cilindar (GDI, FS! itd.).
Prema recima Ivana Todoroviéa, ovi sistemi ¢e se uskoro pojaviti i kod nas, a zavi-
sno od modela, cene bi trebalo da budu izmedu 1.200 | 1.800 evra.

U odnosu na uobicajene uredaje, prva razlika je da se gas ne ubacuje u usisnu gra-
nu, veé direktno u cilindar motora. Dakle, TNG instalacija prati razvoj benzinskih mo-
tora, kod kojih je direktno ubrizgavanje {u cilindar a ne u usisnu granu) veé nekoliko
godina unazad u $iroj primen. Druga specifinost je da se TNG ubrizgava u teénom
stanju. Podse¢amo, kod uobiéajenih sistema, TNG je u rezervoaru u teénom stanju,
2zbog ega najpre odlazi u isparivaé (reduktor), gde se pretvara u gas, i potom se uba-
cuje u motor. Novi uredaji nemaju isparivac ve¢ TNG ostaje u teGnom stanju sve dok
se ne ubrizga u komoru za sagorevanje u cilindru. Osim toga, nema vide ni posebnih
brizgaliki za TNG veé se on ubrizgava kroz brizgaljke za benzin. Zato se instalacija za
gas spaja sa benzinskom ispred pumpe za benzin, koja tako postaje i pumpa za TNG

Naravno, ovakav sistem je primenjiv samo za motore sa direktnim ubrizgavanjem
(benzina), sa kojima je do sada upotreba TNG-a i bila najproblematiénija. Na mno-
gim ovakvim motorima sekvencijalni uredaji uopéte ne mogu da se primene, a jedan
od problema je pregrevanje brizgaljki za benzin. One se nalaze u komori za sago-
revanje i inace ih hladi benzin koji kroz njih prolazi. Sa sekvencijalnim uredajem za
TNG, brizgaljke za benzin se ne koriste, pa nema 3ta da ih hladi, 5to moze dovesti do
oitedenja. Kod novog sistema, TNG prolazi kroz brizgaljke za benzin pa ih on i hiadi

Dakle, direktno ubrizgavanje gasa u teénom stanju je resilo probleme sa sa-
vremenim motorima i pritom je &ak obezbedilo i jednu dodatnu prednost. Do sa-
da je bilo uobi¢ajeno da je motor slabiji kada koristi gas nego benzin, dok sa direk-
tnim ubrizgavanjem gasa u tenom stanju ima neto veéu snagu nego na benzin.

P Te¢ni umesto komprimovanog

Komprimovani prirodni gas (CNG) je ve¢ priliéno zastupljen kao motorno gorivo,
atrend je da se sve viSe upotrebljava i prirodni gas u te¢nom stanju, za koji se obié-
no koristi skraenica LNG (Liquified Natural Gas, odnosno teéni prirodni gas). Kao
3to i sami nazivi govore, razlika je u tome 3to je u rezervoarima CNG u gasovitom
stanju i pod visokim pritiskom, dok je LNG u teénom stanju i pod malim pritiskom.
Prednost teénog stanja je $to sa manjim rezervoarima vozilo moZe da prede vise ki-
lometara. Medutim da bi bio u teénom stanju, prirodni gas mora da se ohladi na ak
160 stepeni Celzijusa ispod nule, zbog &ega vozila moraju da imaju posebne sisteme
za odravanie niske . To praktiéno njegovu primenu u au-

tomobilima, ali se koristi za pogon kamiona, i ocekuje se da Ge biti sve zastupljeniji




